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Abstract of DE1 01 61 976 
The Invention relates to the fixation of a wiper 
system (10) to a vehicle body (20) by means of a 
rubber elastic fixing element (22) which fits onto 
the periphery of a receiving opening (26) of the 
wiper system (10) or the vehicle body (20) and 
which is disposed by means of a through opening 
(28) on a tappet (32) of the other respective part. 
The connection between the wiper system (10) 
and the vehicle body (20) can be detached by 
means of a defined axial force (30) in the 
direction of the inside of the vehicle body (20). 
According to the invention, a defined friction force 
is produced between the inner and/or outer 
peripheral surfaces (36, 38) of the fixing element 
(22) and the neighbouring components by means 
of axial pre-tensing of the fixing element (22). 
The fixing uses a rubber-elastic fixing element 
(22) which when axially pretensioned generates a 
defined friction force between the inner and/or 
outer circumferential face (36, 38) of the fixing 
element and the adjoining wiper component part 
(10). The axial deformation of the fixing element 
is restricted during assembly by a stop which can 
be formed by a sleeve (34) surrounding the fixing 
pivot (32). 
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(3) Befestigung einer Wischeranlage 

@ Die Erfindung geht von einer Befestigung einer Wi- 
scheranlage (10) an einer Fahrzeugkarosserie (20) mittels 
eines gummielastischen Befestigungselements (22) aus, 
das am Umfang in einer Aufnahmeoffnung (26) der Wi- 
scheranlage (10) Oder der Fahrzeugkarosserie (20) und 
mit einer Durchgangsoffnung (28) auf einem Zapfen (32) 
des jeweils anderen Teils sitzt, wobei die Verbindung zwi- 
schen der Wischeranlage (10) und der Fahrzeugkarosse- 
rie (20) durch eine definierte Axialkraft (30) in Richtung 
des Inneren der Fahrzeugkarosserie (20) losbar ist. Es 
wird vorgeschlagen, dass durch eine axiale Vorspannung 
des Befestigungselements (22) eine definierte Reibkraft 
zwischen der inneren und/oder aufSeren Umfangsflache 
(36, 38) des Befestigungselements (22) und dem angren- 
zenden Bauteil (10, 20, 32) erzeugt wird. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung geht von einer Befestigung einer 
Wischeranlage nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 aus. 
[0002] Wischeranlagen fur Kraftfahrzeuge werden nut ei- 
nem Wischertrager, einer so genannlen Platine bzw. Rohr- 
plaline - wenn der Wischertrager Elemente aus Rohren ent- 
halt an der Fahrzeugkarosserie eines Kraftfahrzeugs befe- 
sligt. Die Platine umfassl eine Motorplatine, die einen Wi- 
scherantrieb mil einem Wischermotor und einem daran an- 
gebauten Getriebe tragt. Antriebswellen der Scheibenwi- 
scher sind in Wischerlagem gelagert, deren Lagergehause an 
den Enden der Platine befestigt oder angeformt sind. Die 
Platine isl uber Befestigungsaugen, die am Lagergehause, 
an der Platine und/oder der Motorplatine angeformt sind, 
durch Schrauben an einer Fahrzeugkarosserie befestigt. 
[0003] Das aus der Fahrzeugkarosserie vorstehende Ende 
der Antriebswelle stellt bei Unfallen mil FuBgangem eine 
erhebliche Gefahrenquelle fur Verlelzungen dar. Enlwurfe 
fiir Crash- Vorschriften der europaischen Kommission (EC 
ni/5021/96 EN) definieren in Bezug auf Unfalle mit FuB- 
gangem maximale Beschleunigungswerte, so genannte 
Kopfverletzungskriterien, im Bereich der Fahrzeughaube an 
der Wischeranlage. Diese Kriterien sind mit den ublichen 
Wischeranlagen nicht zu erreichen, selbst wenn die Fahr- 
zeughaube die Antriebswelle iiberdeckl, da auch in diesem 
FaU nicht sichergestellt ist, dass der Abstand zwischen der 
Fahrzeughaube und der Antriebswelle, insbesondere bei ge- 
ringen Haubenspalten, groB genug ist. 
[0004] Eine Moglichkeit zur Abhilfe besteht darin, dass 
das Ende der Antriebswelle bei einer axialen StoBbeanspru- 
chung nachgibt und in ihrer Lagerung axial in den Motor- 
raum verschoben wird. Aus der EP 1 040 972 A2 ist eine 
Befestigung einer Wischeranlage bekannt, bei der das La- 
gergehause der Antriebswelle uber ein elastisches Element 
mit der Fahrzeugkarosserie verbunden und bei einer StoBbe- 
lastung von der Halterung losbar ist. Das elastische Element 
isl in einem Lagerauge seitlich des Lagergehauses form- 
schlussig uber eine Ringnut gehalten. Es besteht aus Kunst- 
stoff mit einer Shore-Harte von 60 bis 70 und besitzt eine 
konische Offnung, mit der es auf einem an der Fahrzeugka- 
rosserie befestigten Zapfen mit einem entsprechend kegel- 
formigen Umfang sitzt. Femer besitzt der Zapfen eine Ring- 
nut mit zur Langsachse des Zapfens geneigten Nutflanken. 
In die Nut greift das elastische Element mit einem entspre- 
chenden Vorsprung formschlussig ein. Bei einer axialen 
StoBbelastung gleitet der Vorsprung aus der Ringnut und das 
elastische Element wird vom Zapfen abgeschoben, so dass 
die Wischeranlage in die Fahrzeugkarosserie zuriickweicht, 
bis sie an einem anderen Teil anstoBt. 

[0005] In einer Ausgestaltung ist das elastische Element 
direkt an einer Offnung im Karosserieblech angeordnel und 
mit dieser formschlussig verbunden. Der Zapfen sitzt als 
Hohlzapfen fest auf dem Lagergehause. Bei einer axialen 
StoBbelastung im Bereich der Antriebswelle des Scheiben- 
wischers wird der Zapfen aus dem elastischen Element ge- 
driickt, wobei dieses unter Energieaufnahme komprimierl 
wird, so dass das Lagergehause bis zur Anlage des Schei- 
ben wischers am Karosserieblech zuriickweichen kann. In 
beiden Ausgestaltungen kann die zum Losen erforderUche 
Kraft durch die geometrische Gestaltung des Zapfens und 
durch den eingesetzten elastischen Werksloff variiert wer- 
den. 

[0006] Aus der DE 198 33 158 Al isteine Befestigung fur 
eine Rohrplatine bekannt. Danach ist ein gummielastisches 
Enlkopplungselement der Innenkontur des Platinenrohrs im 
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Bereich der Befesiigungsbohrung angepasst. Es ragt durch 
Offnungen der Befesiigungsbohrung mit einem Uberstand 
heraus und iiberdeckl innen die Offriung in axialer Richtung 
zu beiden Seilen. Durch den Uberstand und die Uberdek- 
5 kung isl das Enlkopplungselement in axialer und radialer 
Richtung durch Formschluss gesichert. Um die Spannkrafte 
der Befestigungsschrauben auf das Enlkopplungselement zu 
begrenzen, ist in das Enlkopplungselement eine Distanz- 
buchse eingeselzt. Nach einem vorbestimmten Spannweg 
10 kommi die Disianzbuchse stimseitig zur Anlage und iiber- 
tragt die Schraubenkrafte, so weil sie die gewiinschle Vor- 
spannung ubersieigen. 

Voneile der Erfindung 

15 

[0007] Nach der Erfindung wird durch eine axiale Vor- 
spannung des Befestigungselements eine definierte Reib- 
kraft zwischen der inneren und/oder auBeren Umfangsflache 
des Befestigungselements und dem angrenzenden Bauteil 

20 erzeugt. Die Reibkraft isl so definiert, dass die Platine einer 
Wischeranlage, welche beispieisweise das angrenzende 
Bauteil bildel, im Normalbelrieb sicher an der Fahrzeugka- 
rosserie befestigt isl. Nur wenn bei einem Aufprail die Wi- 
scheranlage von einer axial wirkenden Kraft belastet wird, 

25 die die definierte Reibkraft iiberschreitet, wird die Verbin- 
dung zwischen der Fahrzeugkarosserie und der Platine ge- 
lost. Die Wischeranlage wird entsprechend der Forderung 
nach einem geringeren Verlelzungsrisiko fiir Personen au- 
Berhalb des Kraftfahrzeugs in Richtung des Inneren der 

30 Fahrzeugkarosserie verschoben. Die Reibkraft und damit 
die dem Aufprail entgegen wirkende Kraft kann durch die 
GroBe der Vorspannung sehr genau beslimmt werden. 
[0008] Zum Befestigen der Wischeranlage werden be- 
wahrle Prinzipien angewendel, so dass die Befestigungs- 

35 punkte an der Wischeranlage und der Fahrzeugkarosserie 
bestehen bleiben konnen und keine Neukonstruktion not- 
wendig ist. Das gummi elastische und schwingungsdamp- 
fende Befesligungselement sitzt mit seinem auBeren Um- 
fang in einer Aufnahmeoffnung, die in der Regel von einem 

40 Befesligungsauge der Platine gebildel wird. Es besitzt eine 
zenlrale Durchgangsoffnung, die auf einem Befestigungs- 
zapfen sitzt. Dieser ist mit der Fahrzeugkarosserie fest ver- 
bunden. Es sind jedoch auch Losungen moglich, bei denen 
die Aufnahmeoffnung der Fahrzeugkarosserie und der Zap- 

45 fen der Wischeranlage zugeordnet sind. Bei der Montage 
wird das Befesligungselement axial zusammengedriickt, 
wodurch es sich im Durchmesser vergroBerl und an der Auf- 
nahmeoffnung bzw. am Zapfen abstulzl. Die Vorspannung 
erzeugt an den Kontaklflachen definierte Reibkrafle, die die 

50 Wischeranlage an der Fahrzeugkarosserie fixieren, bis eine 
axial wirkende Kraft auftritl, die die Reibkrafle ubersteigt. 
Die GroBe der Reibkraft hangt im Wesentlichen von dem 
Vorspannweg, den Materialeigenschaften des Befestigungs- 
elements, seiner geometrischen Gestall, seinem Volumen 

55 und dem Verhaltnis der umschlossenen Oberflache, der so 
genannlen Verlustflache, zur freien Oberflache ab. 
[0009] GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung kann die 
Reibkraft bei sonst gleichen Einflussfaktoren durch den Vor- 
spannweg abgestimml werden, der durch Anschlage, z. B. 

60 eine Disianzhulse begrenzt wird. Ferner konnen die sich be- 
riihrenden Flachen zwischen dem Befesligungselement, 
dem Befesligungsauge und dem Zapfen zylindrisch oder ko- 
nisch in einer Richtung verlaufen. Bei der zylindrischen Ge- 
stall erzeugt die Vorspannung eine Anpresskrafl ohne axiale 

65 Kraflkomponenle, wahrend sie bei einer konischen Ausbil- 
dung der Flachen je nach Richtung des Konus eine Krafl- 
komponenle in Richtung der axial wirkenden Hallekrafl 
oder in enlgegengeselzler Richtung erzeugt, wodurch die 
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Axialkraft, die zum Losen der Befestigung erforderlich ist, 
erhoht bzw. verringeri wird. Die durch die Reibkraft erzielte 
krafischlussige Verbindung kann ferner durch einen Form- 
schluss unterslulzt werden, z. B. in Form von verschiedenen 
Haltewiilslen am Befesiigungselemenl oder am Zapfen bzw, 5 
Befestigungsauge, die in enisprechende Ausnehraungen des 
jeweils anderen angrenzenden Teils eingreifen. 
[0010] In einer Ausgestaltung der Erfindung isl das Befe- 
siigungselemenl am Ende eines an der Fahrzeugkarosserie 
angebrachlen Befesligungszapfens angeordnel und weisi im lO 
mitderen Bereich eine Ringnut auf. Es stutzl sich in Rich- 
tung der Axialkraft mit dem Nulboden an einer Anlagefla- 
che ab, welche durch die zylindrische Aufnahmeoffnung der 
Plaline gebildel wird. Da der Durchmesser der Anlageflache 
kleiner isl als der innene Durchmesser der Ringnut, bestehi 15 
zwischen dem Befesiigungselemenl und der Plaline in die- 
sem Bereich eine Reibkraft. Die Reibkraft wird ebenfalls 
uber das Volumen und den Reibwert des Befestigungsele- 
ments sowie eine zentrale Hulse definiert, die die axiale 
spannung des Befestigungselements begrenzt. 20 
[0011] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist unter 
dem Befesiigungselemenl eine Anlagescheibe angeordnel. 
Durch sie kann die freie Oberflache des Befestigungsele- 
ments variiert werden. Die Anlagescheibe weist zweckma- 
Bigerweise eine Sollbruchstelle auf, die beim Oberschreiten 25 
einer zulassigen Axialkraft bricht. Vorteilhafterweise hat die 
Sollbruchstelle den gleichen Durchmesser wie der Befesti- 
gungszapfen, so dass das Befestigungselement axial nach- 
geben kann. Dadurch verringen sich die eingeschlossene 
Oberflache des Befestigungselements und die Anpresskraft 30 
an der Reibverbindung, die sich nun ebenfalls unter dem 
Einfluss der Axialkraft lost. Da der Befestigungszapfen mit 
dem Befestigungselement nach dem Losen der Wischeran- 
lage stehen bleibt und so gefahrlich nach oben ragt, kann 
diese Befesligungsmoglichkeit allerdings nur auBerhalb ei- 35 
nes moglichen Aufprallbereichs eingeselzt werden. Ist der 
Befestigungszapfen an der Plaline angeordnel und gleitet er 
nach Einwirken einer Axialkraft durch die Aufnahmeoff- 
nung in den Innenraum der Fahrzeugkarosserie, kann der 
Befestigungspunkt auch im Aufprallbereich angeordnel 40 
werden. 

[0012] Bei einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
ein Befestigungselement mit einem elastisch verformbaren, 
holen mittleren Bereich vorgesehen. Beim Einwirken einer 
Axialkraft knickt dieses Befestigungselement zuerst im 45 
mittleren Bereich ein, bevor sich z. B. die krafischlussige 
bzw. formschlUssige Verbindung lost. Der Aufprall wird da- 
durch sanfter abgefangen, wobei ein Teil der Aufpraliener- 
gie vemichtet wird. Ferner nimmt das Befestigungselement 
vorteilhafterweise kleinere Axialkrafte auf, ohne dass die 50 
Befestigung der Wischeranlage gelost wird. 
[0013] AUe Ausgestaltungen der Erfindung sind einfach 
und somil koslengunslig zu montieren. Zudem ist eine In- 
standsetzung der Wischeranlage nach einem FuBgangerauf- 
prall einfach, da die gelosten Bauteile nur wieder neu mon- 55 
tiert werden miissen. 

Zeichnung 

[0014] Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden 60 
Zeichnungsbeschreibung. In der Zeichnung sind Ausfuh- 
rungsbeispiele der Erfindung dargestellt. Die Zeichnung, die 
Beschreibung und die Anspruche enthallen zahlreiche 
Merkmale in Kombination. Der Fachmann wird die Merk- 
male zweckmaBigerweise auch einzeln betrachten und zu 65 
sinnvollen weiteren Kombinationen zusammenfassen. 
[0015] Es zeigen: 

[0016] Fig, 1 eine perspektivische Darstellung einer Pla- 



line einer Wischeranlage, 

[0017] Fig, 2 einen Schnitt durch ein Befestigungsauge ei- 
ner Wscheranlage im montierten Zustand, 
[0018] Fig, 3 bis 4 Varianten zu Fig. 2, 
[0019] Fig. 5-7 Varianten eines Befestigungselements 

und 

[0020] Fig, 8-1 1 Varianten zu Fig. 2. 

Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 

[0021] Eine Plaline 10 einer Wischeranlage bestehi aus ei- 
ner Molorplatine 12 und einem Plalinenrohr 14 (Fig, 1). 
Wahrend die Molorplatine 12 einen nicht dargestellten Wi- 
scheranlrieb tragi, sind an den Enden des Platinenrohrs 14 
Wischerlager 16 angeordnel. Die Plaline 10 wird uber Befe- 
stigungsaugen 18, die an den Gehausen der Wischerlager 16 
und an der Molorplatine 12 angeformt sind, an einer Fahr- 
zeugkarosserie 20 befestigt. Das Befestigungsauge 18 be- 
sitzl eine Aufnahmeoffnung 26 fiir ein gummielastisches 
Befestigungselement 22, welches gleichzeitig sch wingungs- 
dampfend zwischen der Plaline 10 und der Fahrzeugkaros- 
serie 20 wirkt (Fig. 2). 

[0022] Das Befestigungselement 22 weist eine zentrale 
Durchgangsoffnung 28 fiir einen Befesligungszapfen 32 
auf. Dieser stiitzt sich an einem Ende mit einem angeform- 
ten Bund 56 an einer Slimflache 40 des Befestigungsele- 
ments 22 ab, wahrend das andere Ende mit Hilfe einer 
Schraubenmutter 58 an der Fahrzeugkarosserie 20 ange- 
schraubt ist. Zwischen dem Befestigungszapfen 32 und dem 
Befestigungselement 22 ist eine Hiilse 34 angeordnel, wel- 
che die Spannkrafte der Schraubverbindung begrenzt, wenn 
sie nach einem vorbestimmten Spannweg stimseitig an der 
Fahrzeugkarosserie 20 zur Aniage komml. 
[0023] Im montierten Zustand wird das Befestigungsele- 
ment 22 zusammengedrlickt und schmiegt sich mit einer in- 
neren Umfangsflache 36 an der Hiilse 34 und mit einer auBe- 
ren Umfangsflache 38 an die Kontur der Aufnahmeoffnung 
26 der Plaline 10 an. Durch axiale Vorspannung vergroBert 
sich der Umfang des Befestigungselements 22, so dass zwi- 
schen den Beruhrungsflachen eine Anpresskraft und eine 
Reibkraft erzeugt werden, die die Plaline 10 an der Fahr- 
zeugkarosserie fixieren. Tritt bei einem Aufprall eine Axial- 
kraft 30 auf, die den Wert der Reibkraft uberschreiiel, lost 
sich die Platine 10 vom Befestigungselement 22, 
[0024] Die Reibkraft wird durch ihre EinflussgroBen so 
eingesiellt, dass durch einen Aufprall Personen nicht zu 
Schaden kommen. Bei der Ausfiihrung nach Fig, 2 besitzt 
das Befestigungselement eine innere 36 und auBere 38 zy- 
lindrisch verlaufende Umfangsflache. Zu diesen wirken die 
Anpresskrafte, die durch die Vorspannung erzeugt werden, 
senkrecht, so dass keine Kraftkomponenten in Richlung ei- 
ner Axialkraft auftreten. Ferner besitzt die Aufnahmeoff- 
nung 26 im Bereich einer Stirnflache 40 eine Haltewulst 60, 
die in das Befestigungselement 22 eingreift und so einen 
Formschluss bildet, der die Reibkraft unterslulzt. Ein ange- 
formter Bund 62 des Befestigungselements 22 dient zur 
stimseitigen Schwingungsisolation der Platine 10 gegen- 
iiber der Fahrzeugkarosserie 20. 

[0025] Die auBere Umfangsflache 38 kann auch konisch 
verlaufen, wobei der Durchmesser enlweder in Richtung zur 
Fahrzeugkarosserie 20 zunimml (Fig. 3) oder abnimmt (Fig. 
4). Durch die Vorspannung wird entsprechend dem Kegel- 
winkel eine axiale Kraflkomponenle erzeugt, die der Halte- 
kraft entgegen wirki oder sie unterslulzt. Ferner kann eine 
unterschiedlich gesialteie Haltewulst 60 angeformt sein, 
z. B. in einer vorspringenden, abgerundeten Form (Fig, 5) 
oder einer kandgen Ausnehmung. Ferner kann das Befesti- 
gungselement 22 im Bereich der Stirnflache 40 kegel- 
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slumpffbrmig ausgebildet sein (Fig. 6/ Fig. 7). Um die Reib- 
kraft entsprechend den Forderungen und den gegebenen 
Plaizverhaltnissen moglichst exakt zu definieren, konnen 
die Forravarianten beliebig kombiniert werden. 
[0026] In der Ausgestaltung nach Fig. 8 weist das Befesti- s 
gungselement 22 eine Ringnut 42 auf. welche sich in Rich- 
tung der Axialkraft 30 an einer Anlageflache 44 abstiilzt. 
Damit zwischen der Platine 10 und dem Befestigungsele- 
ment 22 eine Reibkrafl entsteht, isl der Durchmesser der 
Auflageflache 44 kleiner als der innere Durchmesser der 10 
Ringnul 42. In dieser Ausgestaltung wird die GroBe der 
Reibkraft neben dem Reibweri und dem Volumen des Befe- 
stigungselements 22 maBgeblich iiber den Durchmesserun- 
terschied bestimmt. Das Befestigungselement 22 isl am 
Ende des Befestigungszapfens 32 angeordnet und stutzt sich 15 
zusatzlich an einer Anlagescheibe 46 mil einer Sollbruch- 
stelle ab. Ubersteigt die Axialkraft 30 einen zulassigen Wert, 
rulscht die Platine 10 aus der Ringnut 42. Gleichzeitig bricht 
die Anlagescheibe 46 an der Sollbruchsielle und die Platine 
10 gleitet enllang des Befestigungszapfens 32 in den Innen- 20 
raum der Fahrzeugkarosserie 20. Die Lage der Platine 10 in 
diesem Zusiand isl in Fig. 8 durch eine gesthchelle Linie 
dargesielli. Der Befestigungszapfen 32 mil dem Befesti- 
gungselement 22 bleibt stehen und ragt nach oben. Daher 
wird er zweckmaBigerweise auBerhalb eines moglichen 25 
Aufprallbereichs einer Person angeordnet. 
[0027] Eine Alternative hierzu ist in Fig. 9 dargesielli. 
Hier ist der Befestigungszapfen 32 an der Platine 10 befe- 
stigt und weist an dem der Fahrzeugkarosserie 20 zuge- 
wandten Ende ein Befestigungselement 22 mil einer Ring- 30 
nut 42 auf. Dieses stutzt sich mil dem Nulboden 54 an der 
Anlageflache 44 ab, welche durch eine zylindrische Aufnah- 
meoffnung 26 in der Fahrzeugkarosserie 20 gebildel wird. 
Ist die Axialkraft 30 groBer als die Haltekraft, lost sich das 
Karosserieblech 20 aus der Ringnut 42 und der Befesti- 35 
gungszapfen 32 rutschl in die Aufnahmeoffnung 26 bis an- 
grenzende Bauteile der Platine 10 an der Fahrzeugkarosserie 
20 aufu-efFen. Dabei verlagerl sich die Platine 10 in Rich- 
lung 48 und nimml die durch eine gestrichelte Linie darge- 
stellte Position ein, wobei das Befestigungselement 22 aus 40 
der Aufnahmeoffnung gedruckt wird. 

[0028] Fig. 10 zeigt eine weitere Ausgestaltung, nach der 
das Befestigungselement 22 an einem Ende durch eine ke- 
gelstumpfformige Klemmverbindung 50 mil der Platine 10 
verbunden ist, wahrend das andere Ende die schon beschrie- 45 
bene Ringnul 42 aufweisl. Beide Enden sind durch einen 
mittleren Bereich 52 verbunden, der hohl und elastisch ver- 
formbar ist. Dieser nimml durch seine Elastizitat zunachst 
axiale Krafte auf. Steigt die Axialkraft 30 weiter an, knickl 
er mehr und mehr ein, bis sich bei einem bestimmten Wert 50 
der Axialkraft 30 das Befestigungselement 22 aus der Fahr- 
zeugkarosserie 20 ausklinkt und sich entgegen der Richlung 
48 relativ zur Fahrzeugkarosserie verlagerl, was in der Figur 
durch gestrichelte Linien dargesielli isl. 

[0029] W^ird der mittlere Bereich 52 mil einer zenu-alen 55 
Hulse 34 kombiniert und die Ringnut 42 ebenfalls in der 
Mine des Befestigungselements 22 angeordnet, entsteht 
eine weitere Ausgestaltung (Fig. 11). Das Befestigungsele- 
ment 22 weist im Bereich der Stimflachen 40 kegelstumpf- 
formige Enden auf, die gegeneinander verspannt werden. 60 
Durch die axiale Vorspannung wolbl sich der milllerer Be- 
reich 52 des Befestigungselements 22 nach auBen, der Nut- 
boden 54 wird gegen die Anlageflache 44 der Aufnahmeoff- 
nung 26 gepresst und die Enden im Bereich der Stimflachen 
40 stutzen sich radial an der Hiilse 34 ab. Nach Einwirken 65 
einer Axialkraft 30 von definiertem Wert gleitet das Befesti- 
gungselement 22 durch die Aufnahmeoffnung 26, die durch 
die Platine 10 oder die Fahrzeugkarosserie 20 gebildel wer- 
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den kann. 

Palenianspruche 

1. Befesligung einer Wischeranlage (10) an einer 
Fahrzeugkarosserie (20) mittels eines gummiela- 
stischen Befestigungselements (22), das am Umfang in 
einer Aufnahmeoffnung (26) der Wischeranlage (10) 
Oder der Fahrzeugkarosserie (20) und mil einer Durch- 
gangsoffnung (28) auf einem Zapferi (32) des jeweils 
anderen Teils siizt, wobei die Verbindung zwischen der 
Wischeranlage (10) und der Fahrzeugkarosserie (20) 
durch eine definierte Axialkraft (30) in Richlung des 
Inneren der Fahrzeugkarosserie (20) losbar isl, da- 
durch gekennzeichnet, dass durch eine axiale Vor- 
spannung des Befestigungselements (22) eine defi- 
nierte Reibkraft zwischen der inneren und/oder auBe- 
ren Umfangsflache (36, 38) des Befestigungselements 
(22) und dem angrenzenden Bauleil (10, 20, 32) er- 
zeugl wird. 

2. Befesligung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein Anschlag vorgesehen isl, der die 
axiale Verformung des Befestigungselements (22) bei 
der Montage begrenzt. 

3. Befesligung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Anschlag durch eine Hulse (34) ge- 
bildel wird, die den Befestigungszapfen (32) umgibl. 

4. Befesligung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti- 
gungselement (22) mil einer konischen inneren oder 
auBeren Umfangsflache (36, 38) in der entsprechend 
gestaltelen Aufnahmeoffnung (26) bzw. auf dem ent- 
sprechenden Zapfen (32) sitzt. 

5. Befesligung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Umfangsflachen (36, 
38) im wesentlichen zylindrisch verlaufen. 

6. Befesligung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti- 
gungselement (22) zusatzlich zum Kraftschluss durch 
einen axial wirkenden Formschluss in der Aufnahme- 
offnung (26) bzw. auf dem Zapfen (32) gehalten ist. 

7. Befesligung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ende des 
Befestigungselements (22) eine kegelstumpfformige 
Stimflache (40) aufweisl. 

8. Befesligung nach einem der Anspruche 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungsele- 
ment (22) eine Ringnut (42) aufweisl und sich in Rich- 
lung der Axialkraft (30) an einer Auflageflache (44) ab- 
stiilzt, deren Durchmesser kleiner ist als der innere 
Durchmesser der Ringnut (42). 

9. Befesligung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass sich das Befe- 
stigungselement (22) in Richlung der Axialkraft (30) 
an einer Anlagescheibe (46) abstiilzt, die eine der zu- 
lassigen Axialkraft (30) entsprechende Sollbruchsielle 
besilzt. 

10. Befesligung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Wischeran- 
lage iiber einen Zapfen (32) von auBen an einem Karos- 
serieblech der Fahrzeugkarosserie (20) befesligl ist, 
und der Zapfen (32) beim Auftreten der maximalen 
Axialkraft (30) in die Karosserie (20) eintauchl. 

1 1 . Befesligung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Befestigungselement 
(22) an einem Ende durch eine kegelstumpfformige 
Klemmverbindung (50) mil der Wischeranlage (24) 
verbunden ist und iiber einen elastisch verformbaren. 
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hohlen miitleren Bereich (52) mil dem anderen Ende 
verbunden ist, der formschlussig iiber eine Ringnui 
(42) in der AufnahmeofFnung (26) sitzi. 
12. Befestigung nach einem der vorhei^ehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti- 
gungselement (22) kegelstumpiformige Stimfiachen 
(40) und im miitleren Bereich (52) eine Ringnui (42) 
aufweist, wobei der milllere Bereich (52) durch die 
Vorspannung sich nach auBen wolbl, so dass der Nul- 
boden (54) gegen die Anlageflache (44) gepressl wird, 
wahrend sich die Enden im Bereich der Stimfiachen 
(40) an der Hiilse (34) abstulzen. 
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